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Herrn Sprechzeiten
Gottfried Mock Nur nach besonderer Vereinbarung

Sinnersdorfer StralRe 153 a
KVB Stadtbahn Linien 1, 3, 4, 9

- Bus Linien 150, 153, 156
50769 Kaln S-Bahn Linien S6, S11, S12, S13 sowie RE-/RB- und Fernverkehr
Haltestelle Bf. Deutz/Messe LANXESS arena

Ihr Schreiben Mein Zeichen Datum
E-Mail vom VI Ba AN, 06 72010
02.03.2010

und 07.05.2010

Verkehrskonzept Roggendorf/Thenhoven

Sehr geehrter Herr Mock,

fur Ihr Interesse an der Verkehrsplanung im Bereich Roggendorf/Thenhoven méchte
ich mich nochmals bedanken und hoffe, lhre Fragen und Anregungen mit den

anschlieBenden Ausfuhrungen zufriedenstellend zu beantworten.

An der am 30.11.2009 stattgefundenen Gesprachsrunde, die anlasslich des vom
Burgerverein erstellten Verkehrskonzepts durchgefiuihrt wurde, mit [hnen, Herrn
Pesch sowie einigen Vertreter des Amtes fir StralRen und Verkehrstechnik wurden
alle im Konzept enthaltenen MaRnahmen besprochen und zu mehreren Punkten eine

nochmalige Prufung zugesagt.

Mittlerweile ist ein Teil der Prifungen, zu denen ich nachfolgend Stellung nehme,

abgeschlossen.
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Anlasslich lhres Vorschlags, die Tempo 30-Zone auf den gesamten Ort
Roggendorf/Thenhoven auszuweiten, wurden die gegenwartigen Abgrenzungen

Uberprift.

Zum besseren Versténdnis vorab jedoch noch eine kurze Erlauterung in Bezug auf

die Tempo 30-Zonen:

Auf der Grundlage eines Beschlusses des Rates der Stadt KoIn tber die
flachendeckende Einfilhrung von Tempo 30-Zonen wurde von der Verwaltung ein
Konzept Uiber Tempo 30-Zonen in allen geschlossenen Wohngebieten Kélns und das
Netz der VorfahrtstralRen (Vorbehaltsnetz) erstellt. Die Strallen des Vorbehaltsnetzes
in Kéln weisen Merkmale auf, die unter Berlcksichtigung der rechtlichen Vorgaben (§
45 StraRenverkehrsordnung und deren Verwaltungsvorschrift), die Integration in die
Tempo 30-Zonen komplett bzw. teilweise ausschlieRen. Dabei handelt es sich unter

anderem um

. Kriterien, die Tempo 30-Zonenregelung absolut ausschlieen, wie

- klassifizierte StraRen (Bundes-, Landes- und Kreisstralien)

- vorhandenen Verkehrsstarken tber 400 — 450 Kfz/Spitzenstunde

- hohe Anteile an Durchgangsverkehr (Uber ein Drittel des gesamten
Verkehrs)

- Funktionszuweisung nach dem Gesamtverkehrskonzept Kéin
(HauptstraBennetz, Vorbehaltsnetz der Feuerwehr) und Lkw-
Flhrungskonzept der Stadt Kéln

stadtebauliche Nutzung (z. B. Uberwiegend Gewerbe)
e Kiriterien, die Tempo 30-Zonenregelung erst nach dem Umbau bzw.

entsprechenden Anpassung zulassen, wie

- Ausbauzustand, Ausstattung und Charakter der StralRen, Vermittlung eines
vorfahrtsberechtigten Eindruckes (z. B. Fahrbahnbreiten, Lichtsignalanlagen,
FuRgangeruberwege), wie beispielsweise der Walter-Dodde-Weg und die

Kreuzung Sinnersdorfer Str./Baptiststralle
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- Fuhrung des offentlichen Personennahverkehrs (Baptiststrale,
Quettinghofstrale im Abschnitt zw. Baptiststrale und Walter-Dodde-Weg,
Sinnersdorfer Stralte im Abschnitt zw. Baptiststrae und Berrischstralle,
Walter-Dodde-Weg)

- Radwegebenutzungspflicht.

Die vorhandene Tempo 30-Zone, die im August 2005 eingerichtet wurde, liegt
innerhalb BaptiststralRe — Berrischstral’e — siidliche Bebauungsgrenze —
Sinnersdorfer Strafle. Damit sich zumindest eine etwas gréRere Tempo 30-Zone in
dem Untersuchungsgebiet bildet, wurden sogar zwei Stral3enabschnitte (Further
Strae zwischen Berrischstrale und Quettinghofstrale sowie Quettinghofstralle
zwischen Further StralRe und Baptiststrale), die vom Linienbusverkehr befahren
werden, in diese einbezogen, die Vorfahrtsregelung (VZ 301 StVO im Abschnitt

Quettinghofstral3e) wurde dabei nicht geandert.

Die erneute intensive Prifung hat ergeben, dass einige Strallen bzw.
StraBenabschnitte unter gewissen Voraussetzungen in die Tempo 30-Zone integriert
werden kdnnten.

Die Planung zur Erweiterung der Tempo 30-Zone kann in zwei Schritten erfolgen.

Im ersten Schritt wird die Sinnersdorfer Stralle, die zum Zeitpunkt der Neueinrichtung
der Tempo 30-Zone als Landesstralle (L 183) eingestuft war und aufgrund des Baus
der UmgehungsstraRe in 2006 zu einer Gemeindestralle abgestuft wurde, mit relativ
geringem Aufwand (Demarkierung der Mittelmarkierung, kleinere bauliche Anderung
im Bereich des Schilderfeldes in der Further Stral3e etc.) im Abschnitt, der sich
sudlich der Baptiststralle bzw. des Straberger Weges befindet, in die vorhandene
Tempo 30-Zone einbezogen. Im Rahmen dieser Planung wird auch gepruft ob und
wie das Parken in der Sinnersdorfer Straflse optimiert werden kann. Die zustandige
Fachabteilung wird die dafur notwendigen MaRnahmen kurzfristig planen und der
Bezirksvertretung Chorweiler zum Beschluss vorlegen. Unmittelbar nach der

Beschlussfassung wird die Umsetzung der MaRnahme in die Wege geleitet.

Eine Aussage, ob weitere Stralen in die Tempo 30-Zone einbezogen werden

konnen, kann erst nach einer entsprechenden Verkehrsuntersuchung, die in Auftrag
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gegeben ist, gemacht werden. Sobald die Ergebnisse vorliegen und ausgewertet
sind, kann dann im zweiten Schritt ber den weiteren planerischen Verlauf

entschieden werden.

In der Anlage fiige ich einen Ubersichtsplan, in dem einige Erlauterungen zu der

Tempo 30-Zone in Roggendorf/Thenhoven grafisch dargestellt sind, bei.

Bezlglich der weiteren MalRnahmen aus dem Verkehrskonzept kann ich Ihnen
Folgendes mitteilen:

Im Bereich Straberger Weg wird vorerst versucht eine Reduzierung der
Geschwindigkeit mittels Beschilderung zu bewirken. Hierzu wurde bereits die
zugelassene Hochstgeschwindigkeit im Abschnitt zwischen Kreisverkehr und
Ortseingang von 70 km auf 50 km herabgesetzt. Die Planung fur eine weitere
Fahrbahneinengung im stdlichen Ortseingangsbereich Thenhover-Escher-Weg
wurde bereits abgeschlossen und vor Ort umgesetzt. Fur den zurzeit signalisierten
Kreuzungsbereich Sinnersdorfer StralRe/Straberger Weg wird bereits eine alternative

Planung ohne Lichtzeichenanlage erstellt.

Vor dem Hintergrund der angespannten Finanzlage und der dadurch erforderlichen
Einsparungen im StralRenunterhaltungsbudget wird es zunehmend schwieriger,
Forderungen nach kleineren verkehrslenkenden, -beruhigenden oder gestalterischen
Elementen nachzukommen. Vorrangig missen die derzeit zur Verfugung stehenden

knappen Finanzmittel zur Vermeidung akuter Unfallgefahren bzw. zur

Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit eingesetzt werden, so dass dartber

hinausgehende Forderungen bis auf Weiteres so gut wie nicht realisierbar sind.

Dennoch wird sich die Stadt KéIn entsprechend der finanziellen Méglichkeiten
bemihen die dargestellten MalBnahmen, die zu einer Verbesserung der
Verkehrsituation in Roggendorf/Thenhoven beitragen sollen, schrittweise

umzusetzen.
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Anlage (Ubersichtsplan)







